[ SECRETOS VERDES ]

as monturas japonesa
campo siguen resistiéndose
a montar de serie un
sistema de accionamiento
del embrague con asistencia hidraulica.
Para los nipones el cable es el sistema
perfecto, menos complejo en su
estructura, y funcionalmente efectivo.
Pero, en muchos casos nos encontramos
con sistemas de elevada dureza, bien
porque montan unos muelles duros para
evitar que desfallezca en uso intenso

o bien porque con el desgaste el cable

ha ido perdiendo su engrasado y suave
accionamiento.

Si estos son vuestros sintomas, resulta
recomendable incorporar un mecanismo
convertidor de cable a hidraulico como
este que probamos de la marca espariola
Tecno Off Road. No es una idea nueva
pero, no hay muchas opciones de este
tipo en el mercado, y ésta tiene en su
disefio aspectos que le hacen interesante.
Como, por ejemplo, el hecho de que
aunque las ruedas apunten al cielo tras
una caida, nunca se desceba y sigue
funcionando al contar con un piston
dentro del deposito.

Se trata de un sistema completo de
embrague, de facil instalacion, que
incluye una bomba mecanizada en
aluminio que actua sobre un bombin
-pequenio y compacto-, también en
aluminio, que ataca sobre la biela
original del embrague.

La posibilidad de cambiar los
cartuchos de bombeo, en diferentes
diametros, permite que, con el mismo
sistema, consigamos tener una respuesta
muy directa -un cartucho grande- o bien
mas blandita con cartucho pequerio. Los
hay desde 7 hasta los 14 mm de diametro,
siendo los de 10 y 11 los habituales.

La otra singularidad es que este
mecanismo, cuando el tacto del
embrague cambian, al calentarse por
uso intensivo o a medida que se van
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capacidad curativa.

los discos, €l dispositivo se v
auto ajustando, sin perder tacto, gracias
a que el cilindro de empuje vuelve hacia
atras y se va abriendo segun demanda.

Ademas, al tener una parte de cable
para tirar de la leva de accionamiento
original, el conjunto no es rigido y acepta
desalineaciones para hacer la curva en la
leva, soportando las tensiones laterales que
se generan. Asimismo, permite escoger
entre maneta corta o larga, en ambos casos
en material casi irrompible y articulada.

El bombin queda bien protegido en
el motor justo lo contrario de la bomba
«madre» que es bastante generosa en su
tamano y, por ello, nos parece expuesta
a golpes. Igualmente apreciamos que la
tapa plastica del deposito esta llamada a
posibles roturas por impacto -en opcion
se puede montar una tapa metalica-.

MONTAJE

La instalacion no resulta complicada
pero tampoco es directa, aquello de sacar
de la caja, poner y listo... Se requiere

de cierta maria mecanica, sobre todo
porque debemos purgar el sistema,

tarea que hay que hacer con precision.
En el montaje se debe mirar bien que

el tubo de plastico por donde discurre

el liquido hidraulico no toque ninguna
parte caliente del motor pues, de hacerlo,
se derretiria. Opcionalmente se puede
incorporar un latiguillo metalico, mas
resistente al calor, con un coste extra en
torno a los cincuenta euros.

Por cierto que el mecanismo pesa,
verificado en nuestra bascula, menos
que el sistema de cable. La bomba, 340
g. -es grandecita- y el piston 55 g. -muy
compacto-, lo que hace un total de 395
g. frente a los 410 g.! del cable original
-sorprende la cifra, jverdad?-.

PRUEBA

Para comprobar su funcionamiento
hemos escogido una moto como la

7 se me cansa cuando uso el embrague de cable de
mbrague hidraulico que reba

[

a ejercer. Este

Antes de montar en el campo, Tec!
Off Road nos ha mostrado, con una
sencilla prueba empirica, como con
su embrague se reduce el esfuerzo
necesario para manejar el sistema. Se
trata de accionar la maneta mediante
una cuerda que, girando sobre una
polea fijada al manillar, aplica la fuerza
que ejerce el peso del agua que vamos
afiadiendo en un cubo. Asi hemos
visto que de los 18 kilos de agua que
pide el sistema original hasta apretar
a tope la maneta se pasa a la mitad,
9 kilos con el mecanismo hidraulico.
Una cifra que muestra que la
reduccion de esfuerzo que se consigue
resulta muy grande.
En marcha, con la maneta corta sélo
actuan unos dedos y los otros sujetan
el manillar pero no nos los pillamos. Al
disponer de recorrido hasta el manillar
se ganan milimetros que son vitales para
dar pleno recorrido al embrague con
menos fuerza. Se aprecia notablemente
el menor esfuerzo necesario para
embragar, aunque, eso si, segun lo
probamos tendriamos que configurarlo
mejor para ganar progresividad en el
funcionamiento, derivado no del sistema
Tecno sino del embrague original.
El tacto en la bomba es bueno pero,
de haber podido probar otro piston,
habriamos optado por uno con mayor
solidez y menos recorrido de maneta.
Interesante es el sistema aunque su
precio (310 euros, con una maneta a
elegir, corta o larga) es, quizas lo que
nos frene la compra del «xmagico»
mecanismo. Pero, sin duda, su
efectividad lo compensa incluso
también para pilotos infantiles, usuarios
lesionados... MV
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protegido de los golpes. El macarrén plastico i i - depo O cadas
™ | en aluminio. Las ma ‘

dos medidas, corta y larga. Para el montaje resulta
imprescindible purgar el sistema, una operacién a
realizar a conciencia pues de ella depende el éxito
del buen funcionamiento del mecanismo.

no debe tocar las partes calientes del motor

pues de hacerlo, se fundiria. Eliaccionamiento
sobre la leva se realiza mediante cable lo que
aporta beneficios para el autoalineado de ambos
elementos.

CON UNA sencilla
prueba empirica
-llenando un depdsito

de agua- podemos comprobar la
diferencia de fuerza que hay que
vencer entre el sistema por cable o
con accionamiento asistido. Justo,
la mitad: 18 kilos para el cabley 9
para el hidraulico.
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